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Stanowisko Rady Gminy Rynsk
z dnia 27 marca 2024 r.
w sprawie planowanego przebiegu linii kolejowej nr 5 i nr 242 na odcinku Grochowalsk
— Grudziadz — Warlubie oraz na odcinku Grudziadz — Gdansk

w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego na terenie Gminy Rynsk

Idac za glosem mieszkancéw Gminy Rynsk, wyrazajacych zaniepokojenie oraz obawy
zwigzane z budowg linii kolejowej nr 5 1 242 na odcinku Grochowalsk — Grudziadz —
Warlubie oraz budowy linii kolejowej na odcinku Grudzigdz — Gdansk, realizowanych
w zwigzku z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wyrazamy stanowczy sprzeciw
wobec procesu inwestycyjnego dla wszystkich przedstawionych wariantow przebiegu linii
kolejowej na terenie Gminy Rynsk.

Analiza planowanych wariantow przebiegajacych przez Gmin¢ Rynsk utwierdza nas
w przekonaniu, iz inwestycja w takim ksztatcie niszczy budowany przez lata tad przestrzenny,
gospodarczy i spoleczny. Trudnos$¢ sprawia wybranie najkorzystniejszego wariantu, bowiem
kazdy dziala na szkode lokalnej spolecznosci. Zaplanowane linie kolejowe wraz
z wilaczeniami do linii kolejowej nr 353 oraz planowang infrastrukturg towarzyszaca
przebiegaja przez osiedla mieszkaniowe, budynki jednorodzinne, gospodarstwa rolne oraz
przedsigbiorstwa. Ich wybudowanie, niezaleznie od wybranego wariantu, wigze si¢
jednoznacznie z wysiedleniem wtascicieli, utratg zrodla utrzymania i dorobku calego zycia
wielu pokolen oraz stratami emocjonalnymi i moralnymi wynikajagcymi z koniecznosci
opuszczania wilasnych nieruchomosci. Pozostaje rowniez kwestia dlugoterminowych
kredytow zacigganych na budowe domow czy rozwoj gospodarstw rolnych.

Gmina Rynsk to réwniez tereny o duzych walorach przyrodniczych z uwagi na
wystepowanie obszaru chronionego krajobrazu oraz obiektéw indywidualnej ochrony
przyrody. Obszar kompleksu torfowiskowo-jeziorno-lesnego Zgnitka-Wieczno-Wronie,
utworzony na mocy Rozporzadzenia nr 21/1992 Wojewody Torunskiego z dnia 10 grudnia
1992 roku, jako swdj cel zaktada ochrong réznorodnosci biologicznej siedlisk oraz ochrong

roslin. W sktad obszaru chronionego krajobrazu na terenie gminy wchodza: jezioro Wieczno



Potudniowe, obszar lesny pomiedzy Wroniem i1 Nielubem wraz z rezerwatem ochrony
przyrody ,,Wronie” oraz Bagno Zgnitka. Gmina Rynsk zaréwno jak poszczegdlni jej
mieszkancy realizujac przedsigwzigcia inwestycyjne wypelniata szereg norm i obostrzen
srodowiskowych zwigzanych z ingerencjg w zasoby przyrodnicze. Wyrazamy obawy, ze to
o co zabiegalismy 1 dbamy od wielu lat planowana inwestycja zniszczy bezpowrotnie.

Od wielu lat Gmina prowadzi polityke zrownowazonego rozwoju wszystkich sotectw.
Inwestycje gminne skierowane s3 na systematyczng rozbudowe drog gminnych, infrastrukture
techniczng, w tym sieci wodno-kanalizacyjne, budow¢ w sotectwach $wietlic, rewitalizacje

1 tworzenie terenow zielonych w celu zwigkszenia komfortu zycia mieszkancow.

Proponowane trasy kolejowe Centralnego Portu Komunikacyjnego w kazdym
z wariantow dzielg Gming, jako calo$¢ ale przede wszystkim grunty rolne gospodarstw
rolnych, tereny inwestycyjne czy system komunikacyjny co spowoduje trudne dzisiaj do
przewidzenia utrudnienia w codziennym zyciu wszystkich mieszkancow.

Nalezy réwniez nadmieni¢, iz tak ogromng inwestycje jaka jest budowa Centralnego
Portu Komunikacyjnego powinno si¢ planowaé¢ i uwzglednia¢é we wszystkich dokumentach
planistycznych i strategicznych od tych najbardziej ogélnych na poziomie kraju, poprzez plan
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, az po te najbardziej
szczegblowe na poziomie gminy, co niestety w sprawie nie ma miejsca. Niestety znalezliSmy
sie¢ w sytuacji, w ktorej ani Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Rynsk, ani zaden z miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego nie uwzglednia tej inwestycji. Prowadzi to do sytuacji, gdzie ani mieszkancy,
ani inwestorzy, ani wladze samorzadowe nie posiadaja wiedzy i narzedzi pozwalajacych na
racjonalne gospodarowanie przestrzenia, zyjac w ciaglej niepewnosci co do dalszego
uzytkowania 1 zagospodarowania posiadanych przez siebie nieruchomosci.

Pomimo, iz prace zwigzane z przygotowaniem przez Rzad tej inwestycji trwaja od
2017 r. zar6wno wtadze samorzadowe, jak i sami mieszkancy zostali w tym procesie
catkowicie zlekcewazeni. Uwazamy, ze orgaznizowane i przeprowadzane przez spotke CPK
,konsultacje spoteczne on-line” strategicznych dokumentow planistycznych, w zaden sposob
nie mozna traktowa¢ jako konsultacji spotecznych. Mamy poczucie, iz nasz samorzad, nasi
mieszkancy, podobnie jak gminy o$cienne nie zostaly przez inwestora tego strategicznego
przedsigwzigcia potraktowane w sposob godny, z poszanowaniem prawa wlasnosci 1 prawa
do samodzielnego dysponowania wlasnym majatkiem. Majac na uwadze wszystkie opisane

negatywne aspekty planowanej inwestycji, wnioskujemy o zaprzestanie dalszej realizacji



procesu inwestycyjnego w obecnej formie, podjecia dialogu spotecznego prowadzonego
z poszanowaniem stusznych interesow mieszkancow i lokalnego samorzadu.

Uwazamy, ze planowane przedsigwzigcie powinno zosta¢ zrealizowane przy
zminimalizowaniu  kosztow  spotecznych, infrastrukturalnych oraz przyrodniczych
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury technicznej. Wyrazamy nadziejg, ze mozliwy jest
taki wariant przebiegu trasy, ktory nie bedzie ingerowal w spokojny, wiejski charakter wielu
gmin, a bedzie uwzgledniat duze os$rodki miejskie, ktdore wyrazaja zainteresowanie ta

inwestycja.



